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W odpowiedzi na Pani interpelacj¢ z dnia 19.01.2026 r. w sprawie budowy sygnalizacji
Swietlnej na ulicach Sosnkowskiego i Chroscielewskiego w Minsku Mazowieckim informujg, ze
ulica Chroscielewskiego, zlokalizowana w ciggu drogi powiatowej nr 2222W w 2025 r. zostala
kompleksowo przebudowana i oddana jako obiekt spelniajgcy standardy bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Obowigzujaca obecnie organizacja ruchu sktadajaca si¢ z oznakowania pionowego i
poziomego, zostala wprowadzona zgodnie z zatwierdzonymi przez organ zarzadzajacy ruchem
projektami statej organizacji ruchu odpowiadajacymi wymaganiom zawartym w Rozporzadzeniu
Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji w sprawie znakow i sygnatow
drogowych oraz warunkom technicznym i sposobie umieszczania znakéw na drogach,
sporzadzonymi przez biuro projektowe. Skrzyzowanie drog, o ktéorym mowa w interpelacji,
zlokalizowane jest w ciggu drogi powiatowej, ktora jest droga gldéwna z zachowaniem
pierwszenstwa przejazdu. Ulica Osetowskiej oraz droga prowadzaca do oczyszczalni $§ciekow sa
drogami gminnymi i posiadajg status drog podporzadkowanych. Organizacja ruchu w tym miejscu
jest czytelna i zapewnia, przy zachowaniu podstawowych =zasad ruchu drogowego,
bezpieczenstwo jego uczestnikom. Przedmiotowy odcinek drogi nie charakteryzuje si¢
wypadkowoscia. Nie wystgpuje w tym miejscu brak mozliwosci bezposredniego wiaczenia si¢ do
ruchu z drog gminnych do drogi powiatowe;.

Odnoszac si¢ do zastosowania sygnalizacji $wietlnej w rejonie tunelu, w nasypie kolejowym
linii kolejowej nr 13, wyjasniam, iz zasadnos$¢ stosowania sygnalizacji okreslajacej sposob
korzystania z pasa ruchu reguluje rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w
sprawie szczegoélowych warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz.
2311). Zgodnie z przepisami zawartymi w rozporzadzeniu, stosowanie sygnalizacji dla ruchu
wahadlowego jest konieczne na zwezonych odcinkach drog, na ktérych niemozliwy jest
jednoczesny przejazd pojazdow w obu kierunkach, a ponadto zachodzi co najmniej jeden z
ponizszych warunkow:

— dhugo$¢ zwezonego odcinka drogi jest wigksza niz 50m przy nat¢zeniu ruchu rownym co
najmniej 500 pojazdoéw na godzing w kazdym kierunku,

— wystepuje zagrozenie bezpieczenstwa ruchu z innych powodéw (np. pochylenie podtuzne),

— niezastosowanie sygnalizacji uniemozliwi przejazd pojazdom zobowigzanym do udzielenia
pierwszenstwa.

W rozpatrywanym przypadku zaden z warunkéw nie zostat spetniony, zatem Zarzadca drogi
nie ma obowiazku stosowania sygnalizacji §wietlnej.

Jednocze$nie informuje, iz istniejaca organizacja ruchu jest optymalna w odniesieniu do
istniejacych elementow infrastruktury. Widocznos¢ oznakowania, ich umiejscowienie i czytelno$¢
jest dobra. Oznakowanie zwg¢zonego odcinka drogi, na ktorym odbywa si¢ ruch dwukierunkowy
na ktorym okre$lono pierwszenstwo wjazdu dla pojazdow jadacych w kierunku drogi krajowej nr
" 50 za pomocg znakoéw pionowych D-5 , pierwszenstwo na zw¢zonym odcinku jezdni” 1 B-31
.pierwszenstwo dla nadjezdzajacych z przeciwka’ ma zastosowanie w odniesieniu do tego rodzaju
obiektow i nie powinno powodowac zwigkszenia zdarzen wypadkowych przy zastosowaniu si¢ do
zasad ruchu drogowego okreslonych w przepisach prawa o ruchu drogowym.



Majac na uwadze powyzsze, informuje, ze niec ma konieczno$ci wprowadzania zmian w
stalej organizacji ruchu, polegajacych na instalacji sygnalizacji $wietlnej w rozpatrywanej
lokalizacji. Jednoczesnie, z uwagi na zlozony charakter przedmiotowego odcinka drogi w tym
miejscu, wynikajacy w szczegolnoscei z jego dlugosci (ok 180 mb), wystgpowania skrzyzowania z
drogami gminnymi oraz specyfiki istniejacej infrastruktury technicznej, ewentualne rozpatrzenie
mozliwosci zastosowania sygnalizacji §wietlnej wymaga przeprowadzenia szczegétowej analizy
o charakterze eksperckim.

Analiza ta powinna obejmowa¢ m.in. pomiary natgzenia ruchu drogowego w
poszczeg6lnych porach dnia, identyfikacj¢ okresow szczytu komunikacyjnego, oceng dtugosei i
czgstotliwosci tworzenia si¢ kolejek pojazdow oczekujacych na przejazd, a takze obserwacje
rzeczywistych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego.

Dopiero wyniki powyzszych dziatan umozliwilyby rzetelng ocene mozliwosci i zasadnosci
wprowadzenia sygnalizacji Swietlnej oraz pozwolityby okresli¢, czy jej zastosowanie przyczyni
si¢ do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i ptynnosci ruchu, czy tez moze skutkowaé
pogorszeniem warunkow przejazdu na analizowanym odcinku drogi.

Nalezy podkresli¢, Ze ewentualna realizacja tej inwestycji wiaze si¢ z wysokimi kosztami,
obejmujagcymi nie tylko sam montaz urzadzen, ale takze opracowanie wielobranzowej
dokumentacji projektowej. Z informacji uzyskanych od wykonawcy, szacunkowy koszt
wykonania sygnalizacji Swietlnej w terenie wraz z przygotowaniem dokumentacji oscyluje w
przedziale 500 - 700 tys. zt netto.



