Minsk Mazowiecki, dnia 17.05.2024 r.
BR.0003.5.2024

Pani
Alicja Cichon
Radna Powiatu Minskiego

W odpowiedzi na Pani interpelacje z dnia 14 maja 2024 r. w sprawie wprowadzenia
rozwigzan usprawniajgcych ruch na ul. Budowlanej w Mirisku Mazowieckim, w zatgczeniu
przekazuje wyjasnienia Zarzadu Drég Powiatowych w Mifisku Mazowieckim.
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dotyczy: Interpelacji Radnej Powiatu Minskiego p. Alicji Cichon

Zarzad Drég Powiatowych w Minsku Mazowieckim w nawigzaniu do interpelacji Radnej
Powiatu Minskiego pani Alicji Cichon z dnia 17.05.2024r. (data wplywu do tut. jednostki:
20.05.2024r.) w sprawie wprowadzenia rozwigzan usprawniajacych ruch na ul. Budowlanej
w Minsku Mazowieckim m.in. poprzez likwidacje przejs¢ dla pieszych wyjasnia, iz opisywana
w korespondencji sytuacja zwigzana jest ze wzrostem natezenia ruchu na ul. Budowlanej i ma
miejsce w godzinach szczytu porannego (7% — 8%) | okresowo w godzinach szczytu
popotudniowego (w porach przerw miedzy zajeciami szkolnymi). W godzinach zwiekszonego
ruchu pieszego dochodzi do zmniejszenia przepustowosci uktaddw komunikacyjnych. Tego
rodzaju sytuacje sg zjawiskiem ogdinym i wystepuja nie tylko na ul. Budowlanej. Majg one
miejsce rowniez na wielu arteriach w miescie Minsk Mazowiecki oraz innych ciggach drogowych
w kraju i na $wiecie. Przeprowadzone pomiary przejazdu pojazdow mechanicznych wykazuja, iz
maksymalny czas przejazdu trasy: rondo ks. Dzigga - rondo Solidarnosci - rondo do ks. Dzigga
wynosi ok 9 min W omawianym przypadku jest to zwigzane z wystepowaniem kilku placowek
edukacyjnych.

Organizacja ruchu na ul. Budowlanej byta wielokrotnie analizowana i w ocenie Zarzadu
Drég Powiatowych jest optymalna w odniesieniu do istniejgcej infrastruktury drogowej oraz
infrastruktury znajdujgcej sie w otoczeniu drogi. Obecnie ruch pieszych rozktada sie na 4
przejscia (wyznaczone w miejscach naturalnych szlakéw migracji pieszych, na przedtuzeniu
sciezek biegngcych przez pobliski park) zlokalizowane w okolicy placéwek edukacyjnych
I odbywa sie w sposéb poréwnywalny do zasad obowigzujgcych podczas jazdy na suwak
zapewniajgc, mozliwos¢ ruchu pieszych oraz spowolniony ale odbywajgcy sie ruch pojazdéw
mechanicznych. Poprzez likwidacje dwoch przejsé dla pieszych oraz zamkniecie bramy ZS nr 1
przy ul. Budowlanej, moze doj$¢ do pogorszenia sytuacji, gdzie piesi zmierzajacy do szkoty
korzystac beda tylko z jednego przejscia (obecnie trzy) przy ZS nr 1 i jednego przejscia przy SP
nr 3, a ich ruch bedzie odbywat sie w sposoéb ciagty (z uwagi na zwigkszona liczbe pieszych,
ktore bedg z nich korzystaly), powodujgc tym catkowity brak mozliwosci poruszania sie
pojazdéw, w okresach wzmozonego dojécia i powrotu z placéwek edukacyjnych. Nalezy zwrdcié
uwage, ze obstuga komunikacyjna placoéwek o$wiatowych to nie tylko uczniowie i miodziez,
ktdrzy poruszajg sie pieszo, lecz réwniez duza ilos¢ pojazdéw, ktére podwoza dzieci do szkoty,
korzystajgc z parkingdéw zlokalizowanych na terenie szkét.




